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Carril-bus contra los atascos

El Principado plantea habilitar viales exclusivos para
el transporte publico en los principales accesos a la
ciudad para mejorar la circulacién en las <horas punta»

José A, ORDONEZ

Carriles exclusivos para autobu-
ses. Esa es la propuesta que pone en-
cima de la mesa el Gobierno regio-
nal para acabar con los problemas de
congestién de trifico que se produ-
cen en los accesos a las principales
ciudades de la regi6n en «horas pun-
tar, singularmente en Oviedo, y que
provocan importantes retrasos en los
servicios de transporte piiblico por
carretera.

En principio, la intencién del Eje-
cutivo es que estos viales especificos
de autobiis se habiliten en los tramos
mas proximos al centro urbano, en
sus principales vias de entrada y en
las rondas, pero el alcance de la ac-
tuacion y sus caracteristicas se plas-
mardn en el plan director para la mo-
vilidad en Asturias, cuya redaccién
pretende adjudicar en breve la Con-
sejeria de Fomento del Principado y
en el que se hard una decidida apues-
ta por potenciar los servicios ferro-
viarios.

Ademis de un nuevo plan auto-
némico de carreteras, el texto plan-
teard otra serie de propuestas con el
objetivo de mejorar las comunica-
ciones en el drea metropolitana del
centro de Asturias. Y lo mismo en el
interior de los niicleos de poblacién
que en las conexiones entre ellos.
Asi, por ejemplo, propondrd la pues-
ta en marcha de nuevas lineas de au-
tobis urbano de alta frecuencia y
planes especificos de transporte des-
de la ciudad hasta los grandes cen-
tros de trabajo, como, por ejemplo,
los poligonos industriales. El objeti-
vo es reducir el uso del vehiculo par-
ticular en beneficio de la fluidez cir-
culatoria.

La extension de los servicios
ferroviarios sin apenas paradas en la
red de cercanias de Renfe, y muy es-
pecialmente entre Oviedo y Gijon,

El acceso a Oviedo desde la «Y» por Santullano.

La Consejeria de
Fomento pretende
una «radical»
reordenacion de las
cercanias ferroviarias

es otro de los objetivos que se mar-
ca la Consejeria que dirige Belén
Ferndndez, a la vista de la monu-
mental caida de viajeros que ha re-
gistrado en el dltimo lustro, especial-
mente la extinta Feve. En la actuali-
dad, la operadora fleta los servicios
semidirectos denominados «Civis»
entre las dos principales ciudades de

Los trenes «Civis»
cubren el trayecto a
Gijoén en 25 minutos,
pero son pocos y no
hay en el verano

Asturias, pero suponen s6lo una mi-
nima parte de la programacion dia-
ria y se eliminan durante los meses
de verano. Segtin los horarios oficia-
les de Renfe, este tren rdpido de
Oviedo a Gijon tiene un tiempo de
viaje de veinticinco minutos, lo que
supone un ahorro de diez minutos
sobre los convoyes convencionales,
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MIKI LOPEZ

El Principado quiere
mejorar también

los corredores de
transporte con el
Caudal y el Nal6n

que hacen una decena de paradas in-
termedias. El «Civis» también estd
por debajo de los treinta minutos en
los que tiene establecido la empresa
Alsa el tiempo de viaje de sus auto-
buses, pero el plan inicial del metro-
trén incluia salidas cada cuarto de
hora y viajes entre Oviedo y Gijon
de 17 minutos de duracién.

Mas trenes semidirectos con Gijon y servicios
de autobus a los poligonos industriales son otras
propuestas del Gobierno en materia de movilidad

La integracion de Feve en Renfe
y en el Adif supone un buen mo-
mento para replantearse todo el en-
tramado ferroviario del centro de la
region, segiin la Consejeria de Fo-
mento, sobre todo teniendo en cuen-
ta los diferentes anchos de via y las
duplicidades que se pueden produ-
cir. En este sentido, abre la posibili-
dad a que algunos tramos de via es-
trecha se reconviertan al ancho ibé-
rico y viceversa, con el objetivo de
racionalizar la red y mejorar el ser-
vicio al viajero.

El plan de movilidad que pro-
mueve el departamento de Belén
Ferndndez, con un horizonte tempo-
ral 2013-2024, plantea una «radical
propuesta de actuacién» de la oferta
ferroviaria en el drea metropolitana,
en la que también tiene en cuenta la
llegada del AVE a Oviedo, Gijén y
Avilés, para la que no hay una fecha
concreta. Pretende avanzar hacia un
plan ferroviario autonémico, hoja de
ruta que viene siendo reclamada con
insistencia por los profesionales del
sector, aunque Asturias no tenga
transferidas las competencias en ma-
teria de cercanfas. En tltimo térmi-
no, el Principado aspira a disponer
de un sistema ferroviario que se pue-
da integrar en el actual Consorcio de
Transportes (CTA).

La Consejeria de Fomento del
Principado también considera nece-
sario llevar a cabo un andlisis de la
situacion actual de los corredores
Mieres-Oviedo-Gijon, valle del Na-
l6n-Oviedo y Gijon-valle del Na-
16n, con el objetivo de mejorar su
capacidad y velocidad. Serd a par-
tir de un estudio en profundidad
que tenga en cuanta aspectos tales
como la relacion entre el coste y el
beneficio, los tiempos de viaje y las
alternativas actuales de carretera al
ferrocarril.



